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Lehrstuhl fur Konstruktiven Wasserbau

Wolgaexkursion Mai 2000

Der Lehrstuhl fur Konstruktiven Wasserbau unter Professor
Horlacher hat im Mai diesen Jahres eine Exkursion zu den
Wasserbauwerken auf der Wolga veranstaltet. So kam es, daR
23 Studenten der Fachrichtung Wasserbau der TU Dresden
120 russische Studenten der Staatlichen Universitat Moskau zu
ihrem alljahrlich stattfindenden Wasserbaupraktikum auf die
Wolga begleiten konnten. Die Wolga ist mit 3530 km der lang-
ste Strom Europas und entspringt auf halber Strecke zwischen
Moskau und St. Petersburg. Bis heute stellt sie einen der wich-
tigsten russischen Verkehrswege dar. An ihrer Mindung ins
Kaspische Meer schatzt man den AbfluR auf ca. 255 Mrd. m? im
Jahr. Um von Moskau aus mit dem Schiff auf die Wolga zu
gelangen, durchquert man zunachst den 128 km langen
Moskwa-Wolga-Kanal. Er wurde zwischen den Weltkriegen von
Zwangsarbeitern errichtet und dient neben seiner Aufgabe als
Schiffahrtsweg vornehmlich der Trinkwasserversorgung von
Moskau.

Moskau - Moskwa-\Wolga-Kanal und Kreml

Insgesamt sechs Schleusen und dazugehérige Pumpwerke
Uberwinden einen Hugel von 50 m Héhe. Die Schleusen sind
alle sehr ahnlich konstruiert und teilweise mit sehr prunkvollen
Aufbauten versehen. Wir haben nun den Moskwa-\Wolga-Kanal
durchquert und nahern uns der Staustufe Uglitsch. Nach ei-
nem kurzen Halt durchqueren wir nacheinander den Rybinsker,
den Gorkier Stausee und besichtigen die Wasserkraftwerke
Tscheboksary und Togljatti. Insgesamt legen wir 1600 km in
5 Tagen zurlck. Auf der Rickreise besuchen wir die Stadte
Nischnij Nowgorod, Ples und Kostroma bevor wir nach Mos-
kau zurtickkehren. Die Wasserkraftanlage Uglitsch wurde gleich
im Anschlul an den Moskwa-Wolga-Kanal errichtet. Die
Hochwasserentlastung erfolgt Uber ein Staubalkenwehr mit 7
Feldern a 20 m Breite.

Eine Stadtbesichtigung fuhrt uns in das Zentrum von Uglitsch,
wo wir u.a. die nach dem Sohn Iwan des Schrecklichen be-
nannte Dimitri-Blut-Kirche besuchen, der hier ermordet wurde.
Nach dem Durchqueren des Rybinsker Stausees erreichen wir
die Wasserkraftanlage Tscheboksary. Sie wurde ursprunglich
far 32 Rohrturbinen projektiert. Aufgrund technologischer Pro-
bleme bei der Herstellung hat man letztendlich jedoch
18 Kaplanturbinen mit einem Laufraddurchmesser von 10,3 m
in Betrieb genommen. Das geplante Stauziel liegt bei 68 m,
derzeit konnte jedoch nur bis 63 m eingestaut werden. Die Ur-
sache hierfur liegt am starken Ansteigen des Grundwasser-
spiegels in der Stadt Nischni Nowgorod, die direkt an der Stau-
wurzel liegt. Die Zeit auf dem Schiff wird durch Vortrage russi-
scher Professoren zu den einzelnen Wasserbauwerken ver-
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Lehrstuhl fur StraRenbau

Uberblick iiber das Lehrangebot der Professur
StraBenbau

Das Fachgebiet Stralenbau kann auf eine lange Tradition an
der Technischen Universitat Dresden zurickschauen. Die er-
ste Lehrveranstaltung im Fach ,StraRenbaukunde” fand bereits
im Jahre 1838 statt, gehalten vom Nestor der Ingenieurwis-
senschaften der Alma mater, Prof. Andreas Schubert. Unter An-
dreas Schubert entwickelte sich der StraRenbau zu einer Fach-
richtung, deren Hauptgegenstand nicht das Lehren von Erfah-
rungen, Vorschriften und Regeln war, sondern das Erarbeiten
von wissenschattlich fundierten GesetzmaRigkeiten, die im Stra-
Renbau maRgebend sind.

Die Ausbildung von StraRenbauingenieuren erfolgt in der heu-
tigen Zeit im Studiengang Bauingenieurwesen. Das Studium
unterteilt sich dabei in 3 Teilgebiete, das Grundstudium, das
Grundfachstudium und das Vertiefungsstudium. In den ersten
beiden Lehrabschnitten werden die Studenten vor allem mit
mathematisch-konstruktiven Lehrinhalten konfrontiert. Im Stra-
Benbau lernen die Studenten die Grundlagen des StralRen- und
Tiefbaus kennen. Nach dem 6. Semester haben die Studenten
die Mdglichkeit, sich aus funf Studienrichtungen eine
Vertiefungsrichtung zu wéahlen. Fur den angehenden
StraRenbauingenieur wird die Studienrichtung Stadtbauwesen
und Verkehrsbau angeboten, die eine weitere Spezialisierung
auf dem Gebiet des StraRenbaus zuldsst. Die Lehrveranstal-
tungen dieser Vertiefung umfassen Vorlesungen und Ubungen
im StraRenbau (Wellner), StraBenentwurf (Weise), Stadtbau-
wesen und Stadttechnik (Herz), Leitungsbau (Werner), Eisen-
bahnbau (Fengler), Baustoffrecycling (Wellner), Feld- und Labor-
praktikum (Otto), Brickenbau (Stritzke), Erhaltung von
StraRenverkehrsanlagen (Wellner), Stadt- und Regionalplanung
(Herz), Flugplatzbau (Weise/Wellner) sowie speziell fur das
Vertiefungsstudium ausgewahlte Wahlpflichtfacher. Im 9. Se-
mester besteht fur die Studenten die Méglichkeit, eine praxis-
nahe Aufgabe zu bearbeiten. Flr die Bearbeitung dieses Gro-
en Beleges stehen dem Studenten 3 Monate zur Verfiigung. In
der Regel wird diese Arbeit in einem Ingenieurblro oder in
einem Bauunternehmen durchgefuhrt, wobei auch die Még-
lichkeit besteht, diesen Beleg im Ausland zu absolvieren. Den
Abschluss des Studiums bildet im 10. Semester die Diplomar-
beit. Die Themen werden in der Regel aus der laufenden For-
schung abgeleitet oder von Praxispartnern gestellt.

Das im Jahr 1928 gegrindete StraBenbaulabor gehért zu den
ersten, die an einer deutschen Hochschule gegriindet wurden.

StraRenbaulabor - Asphaltabteilung mit Platzen fiir Studentenpraktika

Durch die Grindung des Labors entstand die Méglichkeit einer
engen Verflechtung von Lehre, Forschung und praktischer Pruf-
tatigkeit. 1991 erhielt das StralRenbaulabor die Zulassung als
amtliche Prifstelle nach RAP-Stra. Mit dieser Zulassung war
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kurzt. Am Abend findet dann regelmafRig eine Kultur-
veranstaltung statt, bei der auch schon einmal die deutschen
Studenten zum Liederbuch greifen. Danach trifft man sich zu-
meist zum Ausgang des Tages in der Bar. Das gré3te Wasser-
kraftwerk, dal® wir besichtigen konnten, liegt nahe der Stadt

Gruppenfoto vor der Hochwasserentlastungsanlage Togljatti

Togljatti.

Hier hatten wir das groRe Gllck eine ausgebaute Kaplanturbine
zu sehen. Die Stadt Nischnij Nowgorod (Gorki) war lange Zeit
wegen dem hier ansassigen Militar fir Besucher nicht zugang-
lich. Sie hinterlaf3t in uns einen sehr fortschrittlichen und leben-
digen Eindruck. Ganz anders dagegen Ples - der ganze Ort
wirkt vertraumt und erinnert durch die vielen alten Holzhauser

—

Altes Holzhaus in Ples

eher an alte russische Volksméarchen.

Kurz vor Ende unserer Reise besuchten wir das nahe der Stadt
Kostroma gelegene Kloster Ipatevsk, das heute ein Museum
ist. Die vergoldeten Turme der Kirche sind weithin sichtbar. Der
Innenraum erstrahlt unter dem Glanz der Ikonostasen. Den Ab-
schlufd unserer Reise bildete ein zweitagiger Aufenthalt in Mos-
kau.

Weitere Bilder von der Exkursion gibt es auf der Homepage
des Institutes fur Wasserbau und Technische Hydromechanik
http.//www.tu-dresden.de/biwiwth/welcome.htm.

cand. Ing. Stefan Muller
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es méglich, Eignungs-, Kontroll- und Schiedsprufungen an bi-
tuminésen und mineralischen Baustoffen und Baustoff-
gemischen sowie an Recycling-Baustoffen durchzufiuhren. Seit
1999 kann das StralRenbaulabor der TU Dresden eine
Zertifizierung nach DIN 4226 fur Betonzuschlage vornehmen.
Ein weiterer Aufgabenbereich liegt in der Fremdiberwachung
von Steinbrichen, Kies- und Sandgruben, Asphaltmischanlagen
sowie von Baustoff-Recycling-Anlagen. Fur die verschiedenen
Prafungen bzw. Untersuchungen steht dem Labor eine voll-
standige Ausristung entsprechend der Gerateliste nach RAP-
Stra zur Verfigung. Das Labor verfugt Uber eine servohydrau-
lische Prifmaschine mit

Klimakammer. Mit die- ‘
sem Gerét ist es bei-
spielsweise méglich, die
Dauerfestigkeit hydrauli-
scher oder bituminds ge-
bundener Baustoffe zu
bestimmen. Weitere Ein-
satzmadglichkeiten sind
der Kriechtest, der dyna-
mische Stempeleindring-
versuch und die Bestim- |
mung des dynamischen
E-Moduls von gebunde-
nen Baustoffen (z.B. As-
phalt). Des weiteren ste-
hen dem Labor eine
Frost-Tau-Wechsel-Pruf-
einrichtung, ein Spur-
rinnentester, ein Labor-Steinbrecher, eine Gesteinsmiihle so-
wie ein Bohrkernentnahmegerat zur Verfigung. Fir die Prifung
von Konstruktionsschichten im MaRstab 1:1 (Tragfahigkeit, Ver-
dichtung, Wasserdurchlassigkeit) kann ein Freiluftversuchs-
stand von 3m x 10m genutzt werden. Weiterhin werden vom
StralRenbaulabor Baustellenprifungen angeboten. Dabei wer-
den Tragfahigkeits- und Verformungseigenschaften von Unter-
und Oberbauschichten im Straenbau beurteilt (Plattendruck-
versuch, leichte Fallplatte, CBR-Versuch, Benkelmanbalken).
Weiterhin stehen Gerate zur Beurteilung der Ebenheit und Grif-
figkeit von StralRenoberflachen sowie zur Prafung der Wasser-
durchlassigkeit zur Verfigung. Ebenfalls zum Leistungsange-
bot gehdéren Gutachter- und Beratungstatigkeiten. Dabei wer-
den vor allem Zustandsbewertungen und Schadensanalysen
von Stralen sowie Eignungsgutachten von Fest- und Locker-
gesteinen fur den Stralenbau durchgefihrt.

Neben der Lehre wird an der Professur fur Stralenbau auch
die Forschung besonders geférdert. Das gut ausgerlstete La-
bor und die moderne Rechentechnik gestatten eine prazise
Erfassung von Daten und Auswertung von Versuchen. Auftrag-
geber flr Forschungsarbeiten sind die Deutsche Forschungs-
gemeinschaft, das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Wohnungswesen, das Sachsische Staatsministerium fur Wirt-
schaft und Arbeit, die Bundesanstalt fir StraRenwesen und die
FGSV sowie Baubehérden und Baufirmen. Forschungsarbei-
ten laufen unter anderem zu folgenden Themen:
Wasserdurchlassigkeit und Tragfahigkeit von Tragschichten
ohne Bindemittel, Einfluss der Fahrbahneigenschaften auf das
Rollgerausch von Kfz, Anwendung von verdichtbarem Schaum-
glas zum Einsatz als Leichtbaustoff auf schlecht tragfahigem
Untergrund im StraBenbau, plastisches und elastisches
Verformungsverhalten von Tragschichten ohne Bindemittel, Er-
mittlung der Dauerfestigkeit mit dem dynamischen Spaltzug-
versuch — Fortfihrung.

wht T
Servohydraul. Prufmaschine

Dipl.-Ing. Sabine Werkmeister

B;ACHSCHAFTSRATSWAHLEN

Am 28.-30. November 2000 fand die Wahl des neuen Fach-
schaftsrates auch bei den Bauingenieuren statt. Zusammen
mit den Wahlhelfern fur den Fachschaftsrat der Wasser-
wirtschaftler wurden am Dienstag Morgen im Foyer des ehr-
wirdigen Beyerbaus Tische, Wahlurnen und Kabinen aufge-
stellt.

Denn demokratisch, direkt und geheim sollte es ja sein. De-
mokratisch, weil |hr unter den aufgestellten Kandidaten fur
FSR und Konzil jeweils drei Stimmen vergeben konntet. Di-
rekt, weil an dieser Stelle Eure Vertreter im FSR und Konzil
gewahlt wurden. Und geheim, damit niemand sehen kann,
welch natzlichen Hinweis
der eine oder andere \Wah-
ler auf den Stimmzetteln
vermerkte und diesen da-
durch als ungultig markier-
te — ein Kandidat fur eine
Stelle im Konzil mag nicht
viel sein, aber leider konn-
ten wir den anonymen Be-
schwerdefuhrer nicht als
Kandidaten gewinnen.

Dedater, Miek
17%

Bei der rege besuchten Ab-  Back. Maorite
stimmung mit einer sensa- ™%
tionellen Wahlbeteiligung
von unter 20% wurden fol-
gende Ergebnisse erzielt:

Boah. 99,9% entschieden sich fiir die Kandidaten
an der akademischen Front!

Alle sechs Kandidaten wurden in den Fachschaftsrat gewahlt,
welcher am Montag, 04.12.2000 zu seiner konstituierenden
Sitzung zusammentrat. In den folgenden Gremien verfligen
wir Uber (stimmberechtigte) Sitze und entsenden Vertreter:
- Fakultatsrat (zwei Sitze): Claudia Finkenstein, Moritz
Beck
- Studienkommission (sieben Sitze): Claudia Finken-
stein, Kerstin Vélkel, Anita Haarig, Moritz Beck, Niels
Delater, Eva Paulick, Cornelia Heil
- Studentenrat (zwei Sitze): Christiane Preuf3, XXX
- Konzil (ein zusatzliches Mitglied zu den Vertretern des
Fakultatsrats): Anita Haarig
- Prafungsausschuf® (ein Sitz): Anita Haarig

Haang, Anita
170
Uber die Inhalte
dieser Gremien
wird auch in den
nachsten Ausga-
ben weiter berich-
tet. In dieser Aus-
gabe: Fakultatsrat.

Finkenstein, Claudia
13%

Wiilkel Karstin MB
13%

Preu, Christiane
13%

ACHSCHAFTSRAT

Zur Sache: Fakultatsrat

Bekanntlich beschrankt sich die Arbeit des Fachschaftsrates
nicht nur auf das Verteilen von Wahlkampf- und Werbege-
schenken in Form von Bonbons und Schokolade zur Wahl.
Der FSR entsendet Vertreter in verschiedene Gremien der
Universitat, in denen Studenten gemanR der Selbstverwaltung
der Uni ein Mitsprache- und -entscheidungsrecht verbrieft ist.

Eine solche Einrichtung ist der Fakultatsrat. Dieser ist
schlechthin DAS Gremium, in dem Entscheidungen, die die
gesamte Fakultat betreffen, getroffen werden. Dazu prallen
hier die zuweilen gegensatzlichen Meinungen von z. Zt. 6 Pro-
fessoren, 4 Mitarbeitern und 2 Studenten aufeinander und sol-
len zu einer gemeinsamen Entscheidung fihren. Den Vorsitz
hat der jeweils amtierende Dekan, z. Zt. Prof. Martin (Interview
in Ausgabe vom 15.11.2000).

Auf der Tagesordnung stehen z.B. die Berufung von Professo-
ren, Zusammenarbeit mit anderen Fakultaten, Finanzen, Of-
fentlichkeitsarbeit der Fakultat, Beschlu? von Prufungs- und
Studienordnung, sowie aktuell die Lehrevaluation (Prof-TUV).
Der Fakultatsrat trifft sich meist einmal im Monat.

Baufachschaftskonferenz Aachen

Besoffen, besoffener, am besoffensten, Koma, Baufak — vier
Tage Freibier in einem Kloster im belgischen Gemmenich
nahe Aachen lieRen diese Baufachschaftenkonferenz vom
15.11. =19.11. 2000 zu einem H&éhepunkt des Semesters
werden. Den Kasten gut geschitzt und oft schon halb geleert
ruckten sie an der RWTH Aachen an, die Bauings. Zwei Tage
diskutierten, formulierten und phantasierten wir, die
Fachschaftler, aus nahezu allen deutschen Bau — Unis und
Fachhochschulen, sowie der TU-Wien, der ETH Zurich und
den neuen Gasten aus Brunn, Sofia und Timisorra, Uber un-
sere Zukunft, die Evaluation der Lehre und die schwierige
Situation am Bau. Am starksten wurden die stetig sinkenden
Immatrikulationszahlen an allen Hochschulen beklagt, die
wohl in Zukunft zur SchlieBung einiger Baufakultaten fuhren
werden. Schon letztes Jahr sollte der Fachbereich Bau an der
Uni Rostock geschlossen werden. Dieser unverstandliche
Ministeriumsbeschlu® konnte aber durch massive Proteste
der Studenten, Professoren und der Wirtschaft gestoppt wer-
den. Weiterhin wurde Uber die Ausdehnung der Baufak nach
ganz Europa diskutiert, was aber auf Grund zu gegenlaufiger
Meinungen vertagt werden mufte.
Freitag war Exkursionstag, und je nach Zustand und Aufnah-
mefahigkeit fuhr jeder dorthin, wo er sich mehr oder weniger
seiner selbst bewuf3t, am Abend vorher eingetragen hatte.
Ziele waren unter anderem: der Media Turm Kéln, Bahnhof
Lattich, Solarcamp Julich. Danach war Zwischenplenum an-
gesagt und dann .... genau.
Nach den Tagen im Kloster, die weder von UbermaRiger Ab-
stinenz noch Frémmigkeit erfullt waren, gings zurlick nach
Aachen, von wo wir uns wieder in alle Himmelsrichtungen
zerstreuten. Die nachste Baufak wird im Sommer in Zirich
stattfinden. Macht Euch bereit, die TU Dresden kommt be-
stimmt.
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XKURSION

Cargolifter — die etwas andere Werfthalle

Am 01.12.2000 fuhrte unsere monatliche Exkursion zur
CargolLifter Werft in Briesen-Brand, wo uns Hr. Hornig das
Projekt vorstellte. In der Werfthalle im brandenburgischen
Brand ist der symbolische Startschuss flr die Fertigung des
Luftschiffes CL 160 gefallen. Die Halle hat bei einer Grundfla-
che von 63.000 m? einen Rauminhalt von 5.200.000 m?3. Da-
mit kénnte Sie neun FuBballfelder, zweimal den Reichstag
oder sechs Mal hintereinander die Dresdner Frauenkirche
beherbergen. Die Produktionshalle mit einer Lange von 360m,
einer Breite von 210m und einer Héhe von 107m wurde in
eineinhalbjahriger Bauzeit errichtet.

Die 155 Mio. DM teure Konstruktion, bei der 15000t Stahl und
40000t Beton (B35,CEM lll) verbaut wurden, ist damit die gré3te
freitragende Montagehalle der Welt. Funf Stahlbdgen mit ei-
nem Radius von ca. 100m tragen die Konstruktion. An der
Ost- und Westseite befinden sich jeweils sechs bewegliche
Lamellen, die eine 200m breite Ausfahrt fur die fertigen Luft-
schiffe freigeben. Diese Ausfahrten lassen sich aufgrund des
statischen Systems (Kreisbogen) nur bei Wind-
geschwindigkeiten bis zu 9m/s &6ffnen. Dabei mufd darauf ge-
achtet werden, da® immer beide Tore ge6ffnet werden, um
eine Sogwirkung zu vermeiden. Dieser Fakt fuhrt aber zu kei-
ner Beein-
trachtigung der
Nutzung, da
das ,Aushal-
len“ nur bei
Windgeschwin-
digkeiten von
3m/s gesche-
hen kann.
Weiterhin ent-
stehen auf
dem Areal
zwei Liegeplat-
ze, die einen
Freiraum von
800m benéti-
gen, damit die
Luftschiffe mit
dem Wind
schwenken
kénnen.

Den Zuschlag
aus 13 Stand-
orten fur die
Halle erhielt
Brand. Dort

verfugt die
Cargolifter AG auf einem Gelédnde von mehr als 600 Hektar

Uber zwei Start- und Landebahnen und einen eigenen Gleis-
anschluR.

Der weltweite Transportbedarf fur den Cargolifter, den eine
Studie auf 30 Millionen Tonnen geschéatzt hat, sei wahrschein-
lich noch viel gréf3er. Schon mit einem Zehntel dieser Menge
waren 200 Luftschiffgiganten ausgelastet. Mit dem Abschluss
der Bauarbeiten der Luftschiffwerft ist nun die Produktion
maoglich. Ab dem néachsten Jahr will die CargolLifter AG mit
rund 250 Mitarbeitern das Luftschiff CL 160, einen zeppelin-
ahnlichen Cargolifter produzieren. Der Prototyp des 260m lan-
gen Transportschiffes solle im Jahr 2003 vorgestellt werden.
Mit der Serienproduktion von jahrlich vier Cargoliftern soll 2004
begonnen werden. «An dem Thema Luftschiff besteht welt-
weit enormes Interesse». Das Unternehmen fuhre deshalb
bereits Gesprache in den Vereinigten Staaten und in Dubai
wegen weiteren Produktionsstandorten.

Bislang sei man hauptsachlich von Schwertransporten fir die
Maschinenbau- und Energieindustrie sowie der Bauindustrie
ausgegangen. Es gebe aber schon Verhandlungen mit der
UNO fur Einsatze im Falle von Katastrophen. Das Luftschiff

Blick auf ein Tor der Werfthalle

mit einem Durchmesser von 65m soll nach Unternehmens-
angaben 160 Tonnen Nutzlast bis 10.000 Kilometer weit trans-
portieren kénnen. Dies sei dreimal mehr, als ein Transport-
flugzeug schaffe. Die umweltfreundlichen Cargolifter sollen
mit nichtbrennbarem Helium fliegen. Mit einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von nur 90 km/h ist es deutlich schneller als
jeder Sattelzug, der niedrige Bricken und schmale Strallen
mit kilometerlangen Umwegen umgehen muss. Eine 140-
Tonnen-Fracht von Deutschland nach Kasachstan, die als
StralRentransport 60 Tage unterwegs ist, ware mit dem
Cargolifter in drei Tagen an Ort und Stelle.
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Unbegrenzte Kapazitaten in der neuen Halle

Bereits mehr als 110.000 Besucher waren bisher auf dem
Firmengelande in Brand. Im September hatte Bundeskanzler
Gerhard Schréder das Unternehmen besichtigt und das Pro-
jekt als «intelligente Verbindung von alter Ingenieurskunst und
modernen Technologien» bezeichnet.

Der Cargolifter schlief3t die Lucke zwischen dem schnellen,
aber teuren Flugzeug und dem langsamen, aber gerdumigen
Schiff. Dabei ist das Transport-Luftschiff nicht als Ersatz der
,herkémmlichen* Transportmittel gedacht, sondern soll die-
se sinnvoll erganzen. Das Luftschiff verbessert die Transport-
Effizienz und kann durch verkurzte Lieferzeiten die Wettbe-
werbsfahigkeit ganzer Industriezweige starken. In einigen Fal-
len eréffnet der Cargolifter véllig neue Perspektiven fur Ent-
wicklung und Produktion. Uberdimensional groRe Bauteile
beispielsweise kénnen bislang nur so konstruiert werden,
dal} sie zerlegbar und damit in Einzelteilen transportierfahig
sind. Dem kann der CargolLifter Abhilfe schaffen: Die gréf3e-
ren Transportvolumina geben Ingenieuren den Freiraum flr
optimale Fertigung und Montage - von Uberdimensionalen
Turbinen bis zu fertigen Gebauden oder Teilen ganzer Fabrik-
anlagen. Nicht mehr die Malle, sondern die optimale Bauwei-
se von Maschinen und Einzel-Komponenten bestimmen de-
ren Konstruktion.

Imbau-Fertigteilwerk Thiendorf

Am Nachmittag waren wir mit Herrn Voigtlander, dem Werks-
leiter vom Imbau - Fertigteilwerk Thiendorf, verabredet.

Nach einer kurzen Vorstellung des Unternehmens gewahrte
er uns einen Einblick in die Fertigungsprozesse. Danach fuhrte
uns Herr Voigtlander durch die Werkhallen.

TS, KK

BElorse

Walter Bau-AG ist der Name der Ereignisse der letzten Wochen am Bau. Der ab
kommendem Jahr zweitgré3te Baukonzern Deutschlands hat nach der Fusion

mit Heilit + Woerner Bau-AG und der bevorstehenden Verschmelzung mit der
DYCKERHOFF & WIDMANN AG (DYWIDAG) nicht nur Schlagzeilen gemacht,
sondern auch unser Depot durcheinander gebracht. Aufgrund dieser Ereignis-

se kam es zu einem Austausch der Heilit + Woerner Aktien im Verhaltnis 10 : 7.

USTERDEPOT

Unternehmen

Strabag AG

Philipp Holzmann AG
Walter Bau-AG
Hochtief AG

Bilfinger + Berger Bau-AG
Dyckerhoff AG

Kaufsumme am 03.11.00
Aktueller Depotstand
Depot-Performance (in%)
Depot-Performance (abs.)

WKN 07.12.00
728300 23,01€
608200 16,80 €
747750 4,30 €
607000 23,00€
590900 12,50 €
559100 25,00€
105000.00 €
95371.59€
8.37%
871541 €

BILFINGEFR + BERGER BalU-AG AKTIEM O.M. an FSE
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Duelle: Teledata Barsen Informations GmbH

Kaufen, bevor die Dresdner Bank verkauft.

Der Mannheimer Baukonzern Bilfinger + Berger Bau-AG gehdért zu den vielen Verlie-
rern der Branche, doch der Kursriickgang ist Ubertrieben. Das meint auch Vorstands-
chef Herbert Bodner, ohne allerdings etwas dagegen unternehmen zu kénnen. Denn
entscheidend ist, ob der Dresdner Bank, die gut ein Viertel der Aktien besitzt, das
Hochziehen des Kurses gelingt. Das erscheint unabdingbar, weil die so gut wie
programmierte spéatere Trennung vom Aktienpaket sicher nicht auf dem jetzigen Kurs-
niveau Uber die Bihne gehen wird. Einen AnstoR fir héhere Kurse kénnte der Uber-
gang auf die International Accounting Standards (IAS) geben, die den Ausweis von
Gewinnen auch in Quartalsberichten verlangen. Weiterer Pluspunkt: Da die Mann-
heimer breit positioniert sind (Baustellen vom Frankfurter Flughafen bis nach Austra-
lien), gibt es durch das Auslandsgeschaft genug Ausgleich zum immer noch proble-

matischen Inland.

Quelle:Die Telebérse

NTERVIEW

Hannelore Scherze

- 1980 Beginn der Tatigkeit als Bearbeiterin fiir
Studienorganisation/Mitarbeit im Priifungsamt

- 1983 mit der Leitung des gemeinsamen
Priufungsamtes der Sektionen Bauingenieur-
wesen und Wasserwesen beauftragt

- 1991 Fortsetzung der Téatigkeit als Leiterin des
Priufungs- und Praktikantenamtes der Abtei-
lung Bauingenieurwesen an der Fakultéit Bau-,
Wasser- und Forstwesen

- 1994 mit Griindung der Fakultat Bauingenieur-
wesen Leiterin des Priifungsamtes fiir den

Studiengang Bauingenieurwesen

Welche Griinde sahen Sie, die Ta-
L tigkeit als Leiterin des Prifungs-
amtes und die damit verbundene
Mitgliedschaft im Priiffungsaus-
schusses zu ergreifen?

Mit der Leitung des Prifungsamtes
wurde ich beauftragt. Die Wahl in den
Prafungsausschuss erfolgte unter der
Sicht der engen Verknupfung der Auf-
gaben im Prufungsamt und der Verant-
wortung des Prifungsausschusses.

4 Welche Méglichkeiten sehen Sie
fur sich auf die Studenten einzu-
wirken und welche Zielsetzung
verfolgen Sie damit?

Das Prufungsamt sieht in erster Linie
seine Aufgaben in der Einhaltung und
Durchsetzung der Studien- und Pri-
fungsordnung und dies nicht gegen die
Studenten sondern mit den Studenten.
Eng damit verbunden und unerlasslich
ist der standige Kontakt zu den Studie-
renden. Nur so kénnen wir beratend in
den Dingen der Studienorganisation
und des Studienablaufes mitwirken,
den Regelstudienplan einzuhalten,
was am Ende dazu beitragen soll, die
durchschnittliche Studiendauer in der
Nahe der Regelstudienzeit zu halten
und eine mdglichst hohe Erfolgsquote
Zu erzielen.

4 Was wiirden Sie Sich von den Stu-
Y denten wiinschen?

Sich besser mit den Studien- und
Prufungsordnungen vertraut zu ma-
chen und bei diesbezlglich auftreten-
den Fragen, sich direkt an das
Prafungsamt zu wenden und ,Busch-
funkinformationen® nicht zu ernst zu
nehmen, denn diese kénnen hin und
wieder stimmen, missen aber nicht
(was meistens der Fall ist). Auch soll-
ten die Aushange des Prufungsamtes
mehr Beachtung finden, da dort oftmals
Termine bekannt gegeben werden, de-
ren Einhaltung fur den organisatori-
schen Ablauf im Prifungsamt, fur die
Studienplanung sowie fir die Planung
von Lehrveranstaltungen des
Wahlpflichtbereiches von groRRer Be-
deutung sind.

4 Empfinden Sie, daB die Studenten
Y in der Fakultit zu anonym sind?

Diese Fragestellung bezogen auf die
Fakultat kann ich nur einschatzen und
wirde sagen ,Nein“. Bezogen auf das
Prafungsamt kann ich sie mit hundert-
prozentiger Sicherheit mit ,Nein“ beant-
worten.

4 Sehen Sie in den letzten Jahren

“ eine Veranderung der Studenten
in der Herangehensweise an das
Studium?

Die Frage ist etwas schwierig zu be-
antworten. In den ersten Jahren nach
1989 wurden durch die Studenten mehr
ihre Rechte in Anspruch genommen
und nicht so sehr an die Pflichten ge-
dacht. Das hat sich in den letzten Jah-
ren wieder ausgeglichen.

#4 Worin sehen Sie die gréRten Pro-
“* bleme der Studenten in der Ab-
wicklung des Studiums?

In der Unterschatzung des Angebots
der studienbegleitenden Klausuren,
vor allem in den ersten drei Seme-
stern. Die studienbegleitenden Klau-
suren bieten die Méglichkeit die Pru-
fungen modular abzulegen, so da® am
Ende die Prafungsbelastung in den je-
weiligen Semestern durchschnittlich
ist. Wird das Angebot der ,SBK® nicht
oder mit unzureichender Vorbereitung
genutzt, ist der Aufwand fur die ab-
schlieRende Prufung ungleich héher.
Das fuhrt in erhéhtem MaRe zu
Wiederholungsprufungen, die wieder-
um die nachste Priufungszeit belasten
und das wiederum fuhrt ... . Es ist fast
eine unendliche Geschichte. Auf jeden
Fall gerat dadurch der Regelstudien-
plan in Gefahr und das ist eine Gefahr.

#  FEin Schlusswort?
k

Die Arbeit mit den Studenten macht
Freude und wir wollen gern dazu bei-
tragen, den Studienablauf zu gestalten.

NM, KK

14.12.2000:

Vortrag zum Thema:

I TTEILUNGEN + TERMINE

Qualitatsmerkmale fur Bauaufnahmen

14.50 - 16.20 Uhr, Hiilsse Bau, Zi 186
Herr Dr. Ing. Andreas Bruschke
MeRbildstelle GmbH Dresden

22.12.2000 - 08.01.20001:
Weihnachtsferien

11.01.2001:

Schnupperstudium:

Campusluft schnuppern und Informa-

tionen iiber das Studium an der TUD
sammeln
Bauingenieurwesen: Beyer-Bau

Januar:

Exkursion:

Vereinsexkursion im Januar fuhrt uns mit

groRer Wahrscheinlichkeit zur Frauenkirche
Termin ist noch offen, Informationen findet
lhr zur entsprechenden Zeit auf unserer
Hausseite

Mitteilung:

Der Fachschaftsrat dankt den Studenten,

Professoren und Mitarbeitern fur die
bisherige rege Teilnahme und Unterstut-
zung der bis Freitag, 15.12.2000 andauern

den Lehrevaluation.

TERNSTUNDEN DES BAUINGENIEURWESENS

Wieso schauen wir zu den Sternen?
Wieso bauen wir immer héhere Hau-
ser? Um den Sternen naher zu sein.
Die schon zum Kult gewordenen Stern-
stunden, die der Verein mit Unterstit-
zung des Lehrstuhls flr Astronomie
veranstaltet, fihrten uns vor zwei Wo-
chen mal wieder in das recht einsame
Wahrzeichen unserer Fakultat. Schon
viele Semester fuhrt Herr Dipl.-Ing.
Langhans durchs Programm. Zu-
nachst war da der jedes Mal auf locke-
re Art und Weise gefiihrte Vortrag im
Planetarium: Sternbilder, Entfernun-
gen, Asteroiden, Marsméannchen, Fra-
gen von Studenten und Sternen-
deutung aus der Sicht unseres Mecha-

nik-Professors. Leider fiel der Blick
durch das Teleskop mangels wolken-
losen Himmels aus. Aber allein der
Aufstieg zum Observatorium unter Er-
klarung der dort befindlichen histori-
schen Geréate und der Pause zum Luft-
holen auf dem Dach des Beyer-Baus
entschadigten flr die Unterbrechung
des studentischen Alltags. Auch aus
der Sicht eines Ingenieurs ist das Ob-
servatorium ein Leckerbissen, da es
véllig frei vom Beyer-Bau, mit der be-
kannten Saule gegriindet ist.

TS

EVISION

zu dem in der Ausgabe 01 vom 15.11.2000 erschienenen For-
schungsbericht des Institutes fur Baumechanik und Bauinformatik:
Der Verfasser ist nicht Prof. Neuberg, wie falschlicherweise ange-
geben, sondern ,ND“ unter Verwendung von Angaben aus dem
Internet und von Unterlagen, die von Prof. Neuberg bereitgestellt
wurden. Wir bitten, das Versehen zu entschuldigen.

DITORIAL

Bauingenieure!

..die Vorlesungen werden ruhiger, die
Hande frostiger, bald ist Weihnachten
und was kénnte da die Vorfreude noch
steigern? Die ,A1“ natlrlich. Punktlich
wie die Maurer, die in diesem warmen
Winter wohl mal wieder hart durchar-
beiten missen. Wenn also kein Platz
mehr fur Euch auf dem Striezelmarkt
ist und lhr dem Vorweihnachtsstress
wohlbehalten entronnen seid, kénnt ihr
in aller Ruhe unsere 2. Ausgabe ge-
nielBen. Von der Auferstehung der flie-
genden Zigarren (die ein wenig dicker
geworden sind) Uber die Exkursion zur
Wolga (wo im Gegensatz zu uns, eine
weilRe Weihnacht nicht nur in Liedern
vorkommt), dem Erlebnis Baufach-
schaftskonferenz, bis zu den Ergebnis-

sen der Fachschaftratswahl (die ohne
Gerichte entschieden werden konnte)
ist hoffentlich fur jeden etwas dabei. In
froher Erwartung auf die Zeit nach
Weihnachten (ab dem 04.02. gehen die
Prafungen los!) haben wir Frau Scher-
ze interviewt, um den Weg in ein gutes
und erfolgreiches Jahr flr uns alle zu
ebnen.

Bleibt mir nur, Euch geruhsame Weih-
nachten, nicht so viele Belege und ei-
nen guten Rutsch ins erste Jahr des
neuen Jahrtausends zu winschen.

ND
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